CONVENCAO DE BRUXELAS

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A UNIFICACAO DE
CERTAS REGRAS EM MATERIA DE CONHECIMENTOS

ASSINADA EM BRUXELAS A 25 DE AGOSTO DE 1924
Decreto-Lei n.° 37748 de 01/02/50

(D.G. | Série n.°. 128 de 2/6/1932)

Fazemos saber que aos que a presente Carta deoAdiesa que, no dia vinte e cinco

de Agosto de mil novecentos e vinte e quatro, fesirmda em Bruxelas pelos
Plenipotenciarios dos Governos dos Paises abaixticasios uma Convencao

Internacional para unificagdo de certas regras aténa de conhecimento, cujo teor é o
seguinte:

ARTIGO 1.°

Na presente Convencado foram empregadas, no semtétiso abaixo indicado, as
palavras seguintes:

a) “Armador” é o proprietario do navio ou o afretadpre foi parte num contrato
de transporte com um carregador;

b) “Contrato de transporte” designa somente o conttattransporte provado por
um conhecimento ou por qualquer documento simiéavisdo de titulo de
transporte de mercadorias por mar e aplica-sengrak ao conhecimento ou
documento similar emitido em virtude duma cartaigar desde o0 momento em
que este titulo regule as rela¢cdes do armadomedador do conhecimento;

c) “Mercadorias” compreende os bens, objectos, mer@le artigos de qualquer
natureza, excepto animais vivos e a carga que,ontrato de transporte, é
declarada como carregada no convés e, de facésjré ansportada;

d) “Navio” significa todo o tipo de barco empregadotransporte de mercadorias
por mar;

e) “Transporte de mercadorias” abrange o tempo delorilesde que as
mercadorias sao carregadas a bordo do navio atdomeento em que sao
descarregadas.

ARTIGO 2.°

Salvo o disposto no artigo 6.°,0 armador, em too®scontratos de transporte de
mercadorias por mar, ficard, quanto ao carregamemdmutencdo, estiva, transporte,
guarda, cuidados e descargas dessas mercadorjagp 4 responsabilidades e
obrigacdes, e gozara dos direitos e isen¢fes mhascaos artigos seguintes.

ARTIGO 3.°

1. O armador sera obrigado, antes do inicio da viageexercer uma razoavel
diligéncia para:



a) POr o navio em estado de navegabilidade;

b) Armar, equipar e aprovisionar convenientementeviona

c) Preparar e pér em bom estado os porées, os fitgwié todas as outras
partes do navio em que as mercadorias Sdo0 cargegadsa sua
recepcéo, transporte e conservagao.

2. O armador, salvo o disposto no art.° 4.°, procederanodo apropriado e
diligente ao carregamento, manutencao, estivadguauidados e descarga das
mercadorias transportadas.

3. Depois de receber e carregar as mercadorias, aarpt capitdo ou o agente
do armador devera, a pedido do carregador, ent@egaste um conhecimento
contendo, entre outros elementos:

a) As marcas principais necessarias a identificacao rdarcadorias tais
quais foram indicadas, por escrito, pelo carregashbes de comecgar o
embarque dessas mercadorias, contando que essassmeEstejam
impressas ou apostas claramente, de qualquer matnaira, sobre as
mercadorias ndo embaladas ou sobre as caixas calagmbs que as
contém, de tal sorte que se conservem legivesoefién da viagem;

b) Ou o nimero de volumes, ou de objectos, ou a qlsddj ou 0 peso,
segundo 0s casos, tais como foram indicados patcepelo carregador;

c) O estado e o0 acondicionamento aparentes das maesado

Porém, nenhum armador, capitdo ou agente de arrsadbobrigado a declarar
ou mencionar no conhecimento, marcas, numero, iglaalet ou peso que, por
motivos seérios, suspeite ndo representarem exactarase mercadorias por ele
recebidas, ou que, por meios suficientes nao pédfcar.

4. Um tal conhecimento constituird presuncdo, salvprava em contrério, da
recepcao pelo armador das mercadorias tais coramfdescritas conforme o §
3., alineas a), b) e c).

5. O carregador sera considerado como tendo garaaticermador, no momento
do carregamento, a exactiddo das marcas, do nuneeyantidade e do peso,
tais como por ele foram indicados, e indemnizasinoador de todas as perdas,
danos e despesas provenientes ou resultantesxa@etidées sobre estes pontos.
O direito do armador a tal indemnizacdo néo lirditale modo nenhum, a sua
responsabilidade e os seus compromissos, derivdgal@sntrato de transporte,
para com qualquer pessoa diversa do carregador.

6. Salvo o0 caso de se ter dado ao armador ou ao semteago porto de
desembarque um aviso, por escrito, da existénda eatureza de quaisquer
perdas e danos, antes ou no momento da retiradandasdorias e da sua
entrega a pessoa que tém o direito de recebé-lagsireude do contrato de
transporte, essa retirada constituira, até prova@mrario, uma presuncao de
que as mercadorias foram entregues pelo armadocdaio foram descritas no
conhecimento.

Se as perdas e danos nao sao aparentes, 0 avessateyado no prazo de trés
dias a contar da entrega.



As reservas escritas sao inuteis se o estado daduwzia foi contraditoriamente
verificado no momento da recepcéo.

Em todos os casos o armador e o navio ficardo tdbede toda a
responsabilidade por perdas ou danos, ndo sentdmriada a respectiva ac¢cao
no prazo de um ano a contar de entrega das me@sdorda data em que estas
deveriam ser entregues.

Em casos de perda ou dano certos ou presumidasnadar e o destinatario
concederao reciprocamente todas as facilidadesivamopara a inspeccao da
mercadoria e verificagdo do numero de volumes.

Depois de carregadas as mercadorias, 0 conhecimgaato armador, 0 capitdo
ou o agente do armador entregar ao carregador, ser@ste 0 exigir, um
conhecimento com a nota de “embarcado”; mas, searmegador tiver

anteriormente recebido qualquer documento danditalia essas mercadorias,
deverd restituir esse documento em troca do comeetd com a nota de
“embarcado”.

O armador, o capitdo ou o agente tera igualmefagewddade de anotar, no porto
de embarque, no documento entregue em primeira,logaome ou 0S homes
dos navios em que as mercadorias foram embarcadasla#da ou datas de
embarque, e quando esse documento for assim ans@éte contiver também
as mencgoes do artigo 3.° 83.9, sera considerada, fips deste artigo, como
constituindo um conhecimento com a nota de “emla’ca

Seré nula, de nenhum efeito e como se nunca tivegstdo toda a clausula,
convencao ou acordo num contrato de transporteeeaondo o armador ou 0
navio da responsabilidade por perda ou dano coectrna mercadorias
proveniente de negligéncia, culpa ou omissdo doserds ou obrigacbes
preceituados neste artigo, ou atenuando essa ssplidade por modo diverso
do preceituado na presente Convencdo. Uma claasdiendo o beneficio do
seguro do armador ou qualquer clausula semelhante considerada como
exonerando o armador da sua responsabilidade.

ARTIGO 4.°

Nem o armador nem 0 navio serdo responsaveis ppaetas ou danos

provenientes ou resultantes do estado de inavetmds, salvo sendo este
imputavel a falta de razoavel diligéncia da padeatmador em pdr o navio em
estado de navegabilidade ou em assegurar ao navasrmamento, equipamento
ou aprovisionamento convenientes, ou em prepafdreem bom estado os
pordes, frigorificos e todas as outras partes ddonande as mercadorias sao
carregadas, de modo a que elas sejam aptas a &ecepctransporte e a
preservacdo das mercadorias, tudo conforme o pwadei no artigo 3.°, §1.°.

Todas as vezes em que uma perda ou um dano redaliaavegabilidade, o

onus da prova no concernente a realizacdo da rliiigé&azoavel recaira no

armador ou em qualquer outra pessoa que invoquerercao prevista neste
artigo.



2. Nem o armador nem 0 navio serao responsaveis pda pe dano resultante ou
proveniente:

a) De actos, negligéncia ou falta do capitdo, megiteto ou empregados
do armador na navegacao ou na administragéo do;navi

b) De um incéndio, salvo se for causado por factoutpacdo armador;

c) De perigos, riscos ou acidentes do mar ou de oagaas navegaveis;

d) De casos fortuitos;

e) De factos de guerra;

f) De factos de inimigos publicos;

g) De embargo ou coaccdo do governo, autoridades wa, mu duma
apreensao judicial,

h) De uma imposicdo de quarentena

i) De um facto ou duma omissdo do carregador ou m@tApid das
mercadorias, ou de seu agente ou representante;

j) De greves ou lock-outs, ou de suspensdes ou difides postas ao
trabalho, seja qual for a causa, parcialmente @ntente;

k) De motins ou perturbacdes populares;

l) De uma salvacéo ou tentativa de salvacao de vigdagms no mar;

m) De desfalque de volume ou de peso, ou de qualaiex perda ou dano
resultante de vicio oculto, natureza especial ociovipréprio da
mercadoria;

n) De uma insuficiéncia de embalagem;

o) De uma insuficiéncia de marcas;

p) De uma insuficiéncia ou imperfeicdo de marcas;

q) De vicios ocultos que escapam a uma razoavel ddigé

r) De qualquer outra causa ndo proveniente de factipa do armador,
ou de facto ou culpa de agentes ou empregados ndadar, mas o
encargo da prova incumbira a pessoa que invocanefiob® desta
isencdo e cumprir-lhe-a mostrar que nem a culpsopésnem o facto do
armador, nem a culpa ou o facto dos agentes ouegiagos do armador
contribuiram para a perda ou dano.

3. O carregador ndo sera responsavel pelas perdasos dafridos pelo armador
ou pelo navio, qualquer que seja a causa de querdram ou resultem, desde
gue ndo sejam imputaveis a acto de negligéncia ek carregador, de seus
agentes ou empregados.

4. Nenhum desvio de rota para salvar ou tentar saidas ou bens no mar, nem
qualquer desvio de rota razoavel sera consideradw dnfraccdo a presente
Convencao ou ao contrato de transporte e o arma@twrserd responsavel de
qualquer perda ou dano que dai resulte.

5. Tanto o armador como 0 navio ndo serao obrigados;aso algum, por perdas
e danos causados as mercadorias ou que |lhe diggeitoe por uma soma
superior a 100 libras esterlinas por volume ou anhél ou 0 equivalente desta

soma numa diversa moed3, salvo quando a natureza e o valor destas
mercadorias tiverem sido declarados pelo carregadi@s do seu embarque e
essa declaracao tiver sido inserida no conhecimento

Esta declaracdo assim inserida no conhecimentotittirds uma presuncao,
salvo prova em contrario, mas ndo obrigara o armagde podera contesta-la.



* NOTA: Nos termos do artigo 31.° do Decreto-Lei 352/8&#lede Outubro, que regula o

contrato de transporte por mar, este limite deaesabilidade foi fixado em 100.000$00 por
volume ou unidade de transporte.

Por convencdo entre o armador, capitdo ou agenterdador e o carregador
podera ser determinada uma soma maxima diferenteseada neste paragrafo,
contanto que esse maximo convencional ndo sejadngecifra acima fixada.
Nem o armador nem o navio serdo responsaveis, ssmnesnhum, pelas perdas
e danos causados as mercadorias ou que lhe sejacermentes se, no
conhecimento, o carregador houver feito, consameaite, uma falsa declaragao
da sua natureza ou do seu valor.

6. As mercadorias de natureza inflamavel, explosivaengosa, cujo embarque o
armador, capitdo ou o agente do armador ndo camnaentse conhecessem a
sua natureza ou caracter, poderdao ser, a todo centomantes da descarga,
desembarcadas em qualquer lugar, ou destruidasrimadas inofensivas pelo
armador, sem indemnizacao, e o carregador dessaadugas sera responsavel
por todo o dano e pelas despesas provenientes sultardes, directa ou
indirectamente, do embarque delas. Se alguma dessaadorias, embarcadas
com o conhecimento e consentimento do armadoQrsgger em perigo para o
navio ou para a carga, podera ser da mesma malesembarcada, destruida ou
tornada inofensiva pelo armador, sem responsabtidiqmra este, salvo a que
resultar de avarias comuns, havendo-as.

ARTIGO 5.°

O armador tem a faculdade de renunciar, no tod@muparte, aos seus direitos e
isencdes ou de agravar as suas responsabilidadbsgacdes tais como se acham
previstas, umas e outras, na presente Convencatanto que essa renuncia ou esse
agravamento seja inserido no conhecimento entraguarregador.

Nenhuma disposi¢cdo da presente Convencdo se @dlicartas-partidas; mas, se no
caso de um navio regido por uma carta-partida fogentidos conhecimentos, ficarao
estes sujeitos aos termos da presente Convengao.

Nenhuma disposicdo destas regras sera havida cdist@calo a insercdo num
conhecimento de qualquer disposicao licita conceengs avarias comuns.

ARTIGO 6.°

N&o obstante as disposi¢cdes dos artigos precedentamador, capitdo ou agente do
armador e o carregador tém a faculdade, em relac@leterminadas mercadorias,
quaisquer que elas sejam, celebrar um qualqueratontom quaisquer condicbes
concernentes a responsabilidade e as obrigac®as, @mo aos direitos e isenc¢des do
armador a respeito das mesmas mercadorias, opeiteedas suas obrigacdes, assim
como aos direitos e isengdes do armador a resgagomesmas mercadorias, ou a
respeito das suas obrigacdes, quanto ao estadwvegabilidade do navio, até onde esta
estipulacdo nao for contraria a ordem publica ouedatéo as solicitudes ou diligéncias
dos seus empregados ou agentes quanto ao carreganmesnutencdo, estiva,

transporte, guarda, cuidados e descarga das messattansportadas por mar, contanto



gue, neste caso, nenhum conhecimento tenha sideertha a ser emitido e que as
clausulas do acordo celebrado sejam inseridas maibo; que sera um documento
intransmissivel e contera a mencao deste caracter.

Toda a convencdao assim celebrada tera plena velldgell.

Fica, todavia, convencionado que este artigo nacapiEara aos carregamentos

comerciais ordinarios, feitos por efeito de opeeasgfomerciais ordinarias, mas somente
agueles carregamentos em que o caracter e a condidg@bens a transportar e as
circunstancias, os termos e as condi¢cdes em gqaaspbrte se deve fazer sao de molde
a justificar uma convencao especial.

ARTIGO 7.°

Nenhuma disposicéo da presente Convencao proiaerealor ou ao carregador inserir

num contrato estipulacdes, condi¢cbes, reservasencdes relativas as obrigacoes e
responsabilidades do armador, ou do navio, peledapee danos que sobrevierem as
mercadorias, ou concernentes a sua guarda, cusladanutencdo, anteriormente ao

carregamento e posteriormente a descarga do mavgyal as mesmas mercadorias sao
transportadas por mar.

ARTIGO 8°.

As disposicdes da presente Convencdo nao modifbsadireitos nem as obrigagdes do
armador tais como resultam de qualquer lei em vigggte momento relativamente a
limitacdo da responsabilidade dos proprietariosaléos de mar.

ARTIGO N° 9°.

As unidades monetarias de que na presente Conveadéata sdo expressas em valor-
ouro.

Os Estados contratantes em que a libra esterlioaén@mpregada como unidade
monetaria reservam-se o direito de converter emengsnredondos, segundo o0 seu
sistema monetario, as somas indicadas em libradieas na presente Convencao.

As leis nacionais podem reservar ao devedor adadel de pagar nha moeda nacional,
conforme o curso do cambio no dia da chegada dm rey porto de descarga da
mercadoria de que se trata.

ARTIGO 10°.

As disposicoes da presente Convencéao aplicar-set@do o conhecimento criado num
dos Estados contratantes.

ARTIGO 11°.

Dentro do prazo de dois anos, o mais tardar, aacotd dia da assinatura da
Convencao, o Governo belga dirigir-se-a aos Gowedas Altas Partes Contratantes
gue houverem declarado que desejam ratifica-lanalé os decidir a po-la em vigor.

As ratificacbes serdo depositadas em Bruxelas, ata gue sera fixada de comum



acordo entre os ditos Governos, O primeiro depdakitoratificacdes sera verificado por
uma acta assinada pelos representantes dos Esfadosele tomarem parte e pelo
Ministro dos Negocios Estrangeiros da Bélgica.
Os depositos ulteriores far-se-ao por uma notifioagscrita dirigida ao Governo belga
e acompanhada do instrumento de ratificagao.

Uma certiddo da acta relativa ao primeiro depoésits notificacdes mencionadas na
alinea precedente, assim como dos instrumentatifleacdo que as acompanham sera
imediatamente, pelos cuidados do Governo belgdaevie diplomatica, entregue aos

governos que assinaram a presente Convencao auadeziram. Nos casos visados na
alinea precedente, o dito Governo fard conhecemesmo tempo, a data em que
recebeu a notificacao.

ARTIGO 12°.

Os Estados nao signatarios poderédo aderir a pee€amvencado, quer estivessem, que
nao, representadas na Conferéncia Internaciorafudeslas.

O Estado que desejar aderir notificar4 por es@itua intengdo ao Governo belga,
transmitindo-lhe o titulo de adeséo, que sera digglmsnos arquivos do dito Governo.

O Governo belga transmitira imediatamente a togoSstados signatarios ou aderentes
uma certiddo da notificacdo, assim como do tit@adesao, indicando a data em que
recebeu a notificacao.

ARTIGO 13°.

As Altas partes Contratantes podem, no momento s$inatura do depdsito das
notificacdes ou da sua adesdo, declarar que ac@eijue dao a presente Convencao
ndo se aplica seja a certos, seja a nenhum dos ni@mautdbnomos, colodnias,
possessoes, protectorados ou territorios do ultraasaim excluidos na sua declaracéo
primitiva. Eles podem também, confrontando-se catasedisposi¢cdes, denunciar a
presente Convencdo separadamente em relacdo a uen alguns dos Dominios
auténomos, coldnias possessdes, protectoradosridries do ultramar que se acham
sob a sua soberania ou autoridade.

ARTIGO 14°.

Nos estados que tiverem participado no primeirodsiép de ratificacdes, a presente

Convencao produzird efeito um ano apos a data @admsse depdsito. Quanto aos
estados que a ratificarem ulteriormente ou a edair@in, assim como nos casos que ela
for posta em vigor ulteriormente, segundo o arfigé., ela produzira efeito seis meses
depois que as notificacdes previstas no artigq alihea 22. e no artigo 12°., alinea 22,
tiverem sido recebidas pelo Governo belga.

ARTIGO 15°.

Se um dos Estados contratantes quiser denuncrasante Convencao, a denuncia sera
notificada por escrito ao Governo belga, que eaviarediatamente uma certiddo da
notificacéo a todos os outros Estados, fazendoshlesr a data em que a recebeu.



A denuncia produzira os seus efeitos somente eapaelao Estado que a notifica e um
ano depois da notificagéo ser recebida pelo Goveetga.

ARTIGO 16°.
Cada Estado contratante tera a faculdade de pnova@ceeunido de uma nova
conferéncia, a fim de se estudarem os melhoramept@poderiam ser introduzir na
presente Convencao.
O Estado que fizer uso desta faculdade deveraicaotih sua intencdo aos outros

Estados com a antecipacdo de um ano, por interncimliGoverno belga, que se
encarregara de convocar a conferéncia.

Feita em Bruxelas, em um s6 exemplar, a 25 de Agitesti924.



